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Einfiihrung von Planungsgrundlagen
far die Strafenbauverwaltung des Landes Brandenburg

Fortschreibung der Grundsitze fiir Bau und Finanzierung von Radwegen im
Zuge von BundesstraBen in der Baulast des Bundes

Runderlass des Ministeriums fiir Infrastruktur und Landesplanung,
Abteilung 4, Nr. 05/2020 - Verkehr

Sachgebiet 02.3: Planung und Entwurf;
Entwurfsgestaltung

Sachgebiet 14.1: Strallenrecht; Stralenbaulast,
Widmung, Umstufung, Einziehung

vom 23. Juli 2020

Der Runderlass richtet sich an
die Strafenbaubehdrde des Landes Brandenburg
die Landkreise, die kreisfreien Stadte sowie die kreisangehdrigen Stadte und
Gemeinden des Landes Brandenburg.

Mit dem Allgemeinen Rundschreiben Straenbau (ARS) Nummer 12/2020 vom
17. April 2020 hat das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur die
JFortschreibung der Grundsétze fir Bau und Finanzierung von Radwegen an
Bundesstralen in der Baulast des Bundes" bekannt gegeben, die
Veroffentlichung ist im Verkehrsblatt vorgesehen. Die Grundsétze enthalten
Anforderungen an die Anlage von Radwegen in der Baulast des Bundes, zur
Einbeziehung anderer Strallen und Wege sowie zu Radschnellwegen und
ersetzen die Ausgabe 2008.

Hiermit wird die ,Fortschreibung der Grundséatze fiir Bau und Finanzierung von
Radwegen an Bundesstrafien in der Baulast des Bundes, Ausgabe 2020 fiir die
im Zustandigkeitsbereich des Landes Brandenburg liegenden Bundes- und

Ministerium fiir
Infrastruktur und
Landesplanung
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Landesstralen verbindlich eingefiihrt. Fir die im Zustandigkeitsbereich der
Landkreise, kreisfreien Stadte sowie der kreisangehdrigen Stadte und Gemeinden
des Landes Brandenburg liegenden Straen wird die Anwendung empfohlen.

Im Auftrag
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gestaltung

Sachgebiet 14.1: Strafllenrecht; Straflenbaulast,
- Widmung, Umstufung,
Einziehung

(Dieses ARS wird im Verkehrsblatt veriiffenflicht) _

Betreff: Radwege an BundesstraBen in der Baulast des Bundes;
- Fortschreibung der Grundsiitze fiir Bau und Finanzierung von
Radwegen an Bundesstrafien in der Baulast des Bundes '

-Bezug: 1. Schreiben vom 17.10.2008, S 11/7123.10/6-1-891608
2. Schreiben vom 19.06.2019, StB 11/7123.10/6-1-3172053
Aktenzeichen: StB 11/7123.10/6-1-3172053 '

Datum: Bonn, 17.04.2020
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Mit meinem Schreiben vom 17.10.2008 (Bezug Nr. 1) wurden die
aktuell giiltigen ,,Grundsétze fiir Bau und Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraf3en in der. Baulast des Bundes* im Jahr 2008

- bekannt gegeben.
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Um auf das Ziel ,,Null Verkehrstote* hinzuwirken und die Forderun-
gen aus der Novelle der EU-Richtlinie 2008/96/EG (Richtlinie

© 2019/1936) umzusetzen, wurden die ,,Grundsétze fiir Bau und Finan-
zierung von Radwegen im Zuge von Bundesstrafen in der Baulast des:
Bundes* iiberarbeitet (Bezug Nr. 2). '
Mit Unterstiitzung der Lénder im Rahmen von durchgefiihrten Work-
shops ist eine Entwurfsfassung erstellt worden, die Thnen tibersandt
und im Rahmen der Bund/Lander-Dienstbesprechung am 24.09.2019
in Bonn vorgestellt und erldutert wurde. Im Anschluss an die Dienst-

- besprechung hatten Sie Gelegenheit zur Stellungnahme. I[hre Stellung-

nahmen wurden bei der Erstellung der neuen Grundsitze berticksich-
tigt und soweit moglich eingearbeitet.

Die wesentliche Anderung besteht darin, dass bei jeder MaBnahme des

Neu-, Um- und Ausbaus von Bundesstrafien in der Baulast des Bundes

nun zu priifen ist, ob eine geeignete Fithrung des Radverkehrs — unter
Einbeziehung der Radverkehrsnetze in der Zustandigkeit der jeweili-
gen Gebietskorperschaften — im Bereich der Bundesstraf3e besteht.

Den hier vorzulegenden RE-Entwiirfen fiir MaBnahmen zum Ausbau

von BundesstraBen bitte ich daher kiinftig Angaben zur Radverkehrs-
fithrung beizufiigen und im Falle des Verzichts auf eine getrennte Fiih-
rung des Radverkehrs dies zu begriinden.

. Hiermit gebe ich die Grundsitze fiir Bau und Finanzierung von Rad-
wegen an Bundesstrafien in der Baulast des Bundes, Fassung 2020,
bekannt und bitte Sie, diese zukiinftig besonders bei Neu-, Um- und
AusbaumalBnahmen von Bundesstraflen zu Grunde zu legen Ich bitte
Sie, mir bis zum 16.04.2021 iiber Ihre Erfahrungen mit der Anwen-
dung dieser Grundsétze zu berichten und mir bis dahin ein Konzept
zur Nachriistung von Radwegen an bestehenden Bundesstraﬁen gemél
Nummer 2.5 der Grundsétze vorzulegen

Im Auftrag
Dr. Stefan Krause
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Stand: 21.04.2020

Grundsitze fiir Bau und Finanzierung von Radwegen an Bundesstraﬁen in der Baulast
des Bundes

1.
1.1

Ziel

Vorrangiges Ziel der Finanzierung des Baus von Radwegen aus StraBenbaumitteln des Bundes ist
die Verbesserung der Verkehrssicherheit auf BundesstraBen in der Baulast des Bundes durch
wirksarte Entflechtung der Verkehrsarten. Die Entflechtung ist insbesondere dort wichtig, wo
hohe Differenzgeschwindigkeiten zwischen Kraftfahrzeugverkehr und Radverkehr auftreten, auf
Stralen mit hohen Verkehrsstirken, hohem Schwerverkehrsanteil und/oder geringep
Fahirbahnbreiten. '

Durch die Entflechtung wird

a. eine Verminderang der Zahl der Unfille mit Beteiligung ungeschiitzter
Verkehrsteilnehmer, '
b. eine Verbesserung der Verkehrsqualitdt und

c. eineF 61'derungv umweltfreundlicher Verkehrsarten

angestrebt. .

1.2 Der Bau von Radwegen an Bundesstrafien in der Baulast des Bundes bzw. die Finanzierung

1.3

anderer Wege, die einen Radweg in der Baulast des Bundes ersetzen, soll auch zur sinnvollen

Erweiterung und Ergénzung (Liickenschliisse) regionaler Radverkehrsnetze in der Zustindigkeit

der Lﬁnder, Kreise und Kommunen beitragen.

Zu den Technischen Regelwérken der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen,
die im Folgenden kurz ,, Technisches Regelwerk® genannt werden, sind die durch das BMVI

bekanntgegebenen Allgemeinen Rundschreiben StraBenbau zu beachten.

N Vorgehenswelse

Bei Neu-, Um- und Ausbaumafnahmen von BundesstraBen in der Baulast des Bundes ist zu

priifen, ob bereits eine geeignete Fiihrung des Radverkehrs im Bereich der Bundesstrafie bestef;t.
Die Betrachtung sollte die bestehenden uﬁd geplanten regionalen Radverkehrsnetze in Vder
Zustandigkeit der Jewelhgen Gebletskorperschaften einbeziehen.

Falls keine geeignete F iihrung des Radverkehrs vorliegt, sind der prognostizierte Bedarf fiir eine |
Entflechtung der Verkehrsarten und die Moglichkeit der Neuanlage eines Radweges auf

Grundlage des Technischen Regelwerkes im Rahmen der weiteren Planungen zu priifen.

2.2 Fiir eine getrennte Fithrung des Radverkehrs im Bereich der BundesstraBe kommen in Betracht:

a. die Anlage eines Radweges an der Bundesstrafle (unselbstédndiger Radweg),

b. die Nutzung/der Ausbau anderer Strafien und Wege im Nahbereich der Bundesstrafe oder
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c. eine Kombination aus Nutzung anderer Straen/Wege und Anlage eines Radweges an der

Bundesstralle.

2.3 Die Nutzung bzw. der Ausbau anderer StraBen und Wege als Radweg oder eine Kombination aus
Nutzung anderer Straflen/Wege und Anlage eineé Radweges an der BundesstraBe ist in Betracht zu
ziéhen, falls sich dies — im Vergleich zur Anlage eines unselbst'eindigén Radweges — als ’
vorteilhafter erweist, insbesondere indem der Flachenbedarf verringert und die
Entflechtungswirkung durch eine kiirzeré bzw.v topografisch gviinstigere Wegeverbindung

gesteigert werden kann. Die unter Kapitel 4 beschriebenen Kriterien sind einzuhalten.

2.4 Der Verzicht auf eine getrennte Fithrung des Radverkehrs im Bereich der Bundesstrafie zur
Entflechtung der Verkehrsarten ist bei Neu-, Um- und AusHauméBnahmen nur dann zuléssig,
wenn im Einzelfall nachgewiesen werden kann, dass kein Bedarf aus Griinden der
Verkehrssicherheit besteht. Ein fehlender Bedarf in diesem Sinne ist besonders zu begriinden, und

~ zwar unter Beriicksichtigung insbesondere nachfolgender Kriterien:

Stirke und Geschwindigkeit des prognostizierten Kfz-Verkehrs

a.
b. prognostizierter Schwerverkehrsanteil
c. prognostizierte Stirke des Radverkehrs
d. - Ubersichtlichkeit und Verlauf der Strafe
Fahrbahnbreite |

f.  Unfallgeschehen

2.5 Bei vorhandenen, nicht zum Um- und Ausbau vorgesehenen BundesstraBBen in der Baulast des

Bundes soll bei Bedarf aus Griinden der Verkehrssicherheit die Anlage eines Radweges
insbesondere dort gepriift werden, wo er der sinnvollen Erweiterung und Ergéinzung
(Liickenschliisse) fegionaler. Radverkehrsnetze dient. Die Priifung des prognostizierten Bedarfs ‘ﬁir
eine Entflechtung und der Moglichkeit der Neuanlage eines Radweges auf Grundlage des
Technischen Regelwerkes erfolgt dabei analog zur Vorgehensweise und entsprechend den

- Kriterien fiir Neu-, Um- und AusbaumaBnahmen an BundesstraBen.



3. Radwege in der Baulast des Bundes

3.1 Radwege, die fester Bestandteil eines einheitlichen Stralenkorpers der Bundesstrafie sind, oder
soweit sie im Zusammenhang mit der BundesstraBie stehen und mit dieser im Wesentlichen
gleichlaufen und eine verkehrstechnische Einheit bilden' (unselbstindige Radwege), sind

Bestandteil der Bundesstrae i. S. v. § 1 Abs. 4 Nr. 1 FStrG.

3.2 Zur Gewdbhrleistung der Verkehfssicherheit werden auflerorts nur baulich getrennte Radwege als
geeignet betrachtet. Schutzstreifen kommen auf auBerortlichen BundesstraBen nicht in Betracht.
Alternative Lésungen konnen auBerorts auf kurzen Abschnitten, in denen baulich getrennte
Radwege aus Platzgriinden nicht zu realisieren sind, im Ausnahmefall eingésetzt werden, sofern

~ dadurch die Verkehrssicherheit gleichermafien gewihrleistet werden kann und das Technische
Regelwerk eingehalfen wird.
AuBerorts werden Radwege an Bundesstrafien in der Regel als einséitige gemeinsame Rad- und
Gehwege mit einer Breite von 2,50 m im Zweirichtungsverkehr ausgefiihrt. Auf Briicken ist hierzu
eine nutzbare Kappenbreite zwischen Gelénder und Schutzeinrichtung von 3,00 m vorzusehen.

Von den Regelbreiten kann in begriindeten Fillen abgewichen werden.

3.3 Innerorts kommen neben einem baulich angelegten Radweg auch Radfahrstreifen odef
Schutzstreifen in Betracht, falls dadurch die Verkehrssicherheit gleichermaBen gewihrleistet

werden kann und das Technische Regelwerk eingehalten wird.

3.4 Inner- wie auflerorts ist die technische Gestaltung und bauliche Ausfithrung nach dem -

Technischen Regelwerk wichtig fiir die Verkehrssicherheit und den Fahrkomfort und somit

mafgeblich fiir eine erfolgreiche Entflechtung der Verkehrsarten.

Besonderes Augenmerk ist auf die sichere Gestaltung von Knotenpunkten einschlieflich

Querungsstellen und Wechsel der Fithrungsform zu legen.

3,5 AuBerorts ist in der Regel ein gebundener Oberbau (Asphalt, Beton, Pflaster oder Platten)

vorzusehen und ein gemeinsamer Geh- und Radweg wenn mdglich durch einen beidseitigen

weiBen Schmalstrich zu kennzeichnen.

! Der Radweg bedient die gleiche Verkehrsrelation wie die Bundesstrale ohne nennenswerte Umwege und Zeitverluste.



4. Einbeziehung anderer Strafien und Wege

4.1 Zur Verringerung eines zusétzlichen Fliachenbedarfs, des Eingriffs in sensible Gebiete und/oder
um die Entflechtungswirkung durch eine kiirzere bzw. topografisch giinstigere Wegeverbindung
zu steigern, kénnen andere Strafen und Wege in die Planung von Radwegen an BundesstraBen
einbezogeﬁ und deren Ausbau vom Bund finanziert werden, sofern folgende Kriterien eingehalten
werden: v_

a. Es liegt ein Bedérf zur Entflechtung der Verkehrsarten auf der BundesstraBe vor. Ein
Radweg an der Bundesstrafie ist nicht vorhanden. _

b. Die Finanzierung einer Fithrung des Radverkehrs iiber andere StraBen und Wege _mﬁss
wirtschaftllicher sein als die Planung und der Bau eines unselbsténdigen Radweges. In die
Bewertung sollen neben Planungs-, Bau- und Unterhaltungskosten auch ©kologische
Aspekte, wie z. B. zusitzlicher Flachenverbrauch, mit eiﬁﬂieﬁen.

c. Die den unselbstdndigen Radweg ersetzenden Straflen und Wege Verla_ufén in einem
angemessenen rdumlichen Zusammenhang mit der Bundesstrafie und sind geeignet, eine
dem unselbstdndigen Radweg mindestens gleichwertige Entflechtungsfunktion zu erfiillen.

_ Hierbei sind der gesamte zu entﬂechtéude Abschnitt der Bundesstrafie zu betrachten und
die Entflechtungswirkung zu bewerten, u. a. hinsichtlich der Kriterien Weglénge, soziale
Sicherheit der Nutzer/innen (Dunkelheit, Einsehbarkeit etc.) und Beschaffenheit des
Weges (Art und Zustand der Oberfliche, Befahrbarkeit bei Regen oder Schnee etc.). Bei
Bedarf kénnen die vorhandenen StraBen und Wege durch kurze Neubauabschnitte (z. B.
Briicken iiber Gewdisser) -ergéinzt werden. Durch geeignete Beschilderung oder andere
Mafinahmen ist sicherzustellen, dass die Fithrung iiber andere Stralen und Wege von
Radfahrenden angen,émmen werden kann. | :

d. Der Radverkehr ist in der Regel Bestandteil der von der Widmung des Weges erfassten

Benutzungsarten.

4.2 In die Radwegeplaﬁung an BundesstraBen konnen insbesondere auch land- und

forstwirtschaftliche Wege sowie Trassen der Eisenbahn, die von Bahnbetriebszwecken _freigestellt

sind, als geeignete StraBen und Wege einbezogen werden.

4.3 Der Bund trigt die Kosten fiir den Ausbau in der fiir eine kombinierte Nutzung durch den

Radverkehr und den bereits vorhandenen Verkehr (z. B. land- oder forstwirtschaftlicher Verkehr)

erforderlichen Breite und Befestigung nach dem Technischen Regelwerk.

4.4 Die Mehrkosten fiir Unterhaltung, Erneuerung und Betrieb (einschlieBlich Winterdienst) des
Weges, die aus der kombinierten Nutzung mit dem Radverkehr entstehen, sind gegeniiber dem
Tréger.der StraBenbaulast bzw. dem Wegeeigentiimer in entsprechender Anwendung der

Ablésungsbetrége-Berechnungsverordnung (ABBV) abzuldsen. Gegeniiber privaten bzw.
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insolyenzf‘aihigen Wegeeigentiimern werden die entsprechenden Mehrkosten grundsétzlich jéhrlich

erstattet. Eine Ablosung erfolgt nur gegen angemessene Sicherheitsleistung.

4.5 ITm Rahmen einer AVerwaltungsvereinbarung ist die nachhaltige Nutzbarkeit des Weges fiir den

S.
5.1

dffentlichen Radverkehr sicherzustellen (z. B. geméiB der Musterverwaltungsvereinbarung).

Radschnellwege _
Falls abschnittsweise ein Radschnellweg als Teil einer Radschnellverbindung unmittelbar an einer

BundesstraBe gefiihrt werden soll, ist er in diesem Abschnitt in die Baulast des Bundes zu
iibernehmen. Die Zustimmung des BMVI fiir die Fiihrung eines Radschnellweges unmittelbar an
einer Bundesstrafie ist einzuholen. Der Radschnellweg hat dabei die Kriterien der

Verwaltungsvereinbarung ,,Radschnellwege 2017-2030“ zu erfiillen.

5.2 Erfiillt ein Abschnitt eines nach der Verwaltungsvereinbarung ,,Radschnellwege 2017-2030°

5.3

forderfahigen Radschnellweges die Kriterien zur Einbeziehung anderer Strafien und Wege gemdf
Kapitel 4, kann der Bund auf Grundlage einer entsprechenden Verwaltungsvereinbarung mit dem
Baulasttrdger der Radschnellverbindung die Kosten fiir die Herstellung bzw. den Ausbau tragen.
Die Kosten fiir die Unterhaltung, den Betrieb (einschlieBlich Winterdienst) sowie kiinftige
Erneuerung sind gegeniiber dem Baulasttrager der Radschnellverbindung in entsprechender

Anwendung der ABBV abzul6sen.

Radschnellwege werden in einer Breite von in der Regel 4,00 m im Zweirichtungsverkehr und
3,00 m im Einrichtungsve.rkehr zuziiglich der ggf. erforderlichen Mehrbreiten (i. B.
FuBverkehrsflichen auBerorts) finanziert. In Bereichen, wo auch zukiinftig mit keinem FuBverkehr
zu rechnen ist, ist kein gesonderter FuBweg anzulegen. Bei der Nutzung vorhandener land- oder

forstwirtschaftlicher Wege erfolgt die Finanzierung analog zu Nummer 4.3.



Landtag Brandenburg  Drucksache 7/1169(ND)-B

7. Wahiperiode

Beschluss
des Landtages Brandenburg

Den Radverkehr weiter ins Rollen bringen

Der Landtag Brandenburg hat in seiner 18. Sitzung am 18. Juni 2020 zum TOP 13
folgenden Beschluss gefasst:

,Es ist ein Anliegen der Koalition, den Anteil des: Umweltverbundes am Modal
Spilit bis 2030 auf 60 Prozent zu erhéhen. Dabei spielt der Radverkehr eine ent-
scheidende Rolle. Der Radverkehr als kérperlich aktive Fortbewegungsart mit
geringem Platzbedarf und nahezu keinen Emissionen stiftet einen hohen indivi-
duellen und gesellschaftlichen Nutzen und bietet Lésungen fir viele aktuelle
Herausforderungen. Brandenburg ist heute bereits durch die glinstigen Voraus-
setzungen ein Fahrradland und hat das Potenzial, den Radverkehrsanteil so-
wohl im Alltags- als auch im Ausflugsverkehr noch weiter zy steigern. Die Koa-
lition tritt flir die: Gleichberechtigung von Fahrrad und Auto ein.

Die Landesregierung wird aufgefordert,

1.

ein Gutachten zur Uberarbeitung der Mobilititsstrategie ausgehend vom
60-Prozent-Modal-Split-Ziel fiir den Umweltverbund bis Ende 2020 vor-

zulegen. Daraus soll ein Modal-Split-Ziel fur den Radverkehr hervorge-
hen und davon abgeleitet die Radverkehrsstrategie von 2017 bis Ende

des 4. Quartals 2021 fortgeschrieben werden. Dabei sind konkrete MaR-
nahmen, Prioritdten und Zeitpléne zur Umsetzung dieses Ziels abzulei-
ten.

Besonders berficksichtigt werden sollen Radverkehrsanlagen

zur SchlieBung von Liicken,
- zur Schulwegsicherung,

- zur Bewaltigung des Pendelns, der Alltagsmobilitat und zur Anbin-
dung des OPNV sowie

- zur Anbindung touristischer Zentren.

Dartiber hinaus sollen aber auch Uberregionale touristische Radwege,
Radabstellanlagen an Bahnhofen, die Fahrrad-Mitnahme im OPNV und
Radschnellverbindungen, ihre Zubringer sowie die Verkniipfung der Rad-
infrastruktur mit dem Bahnverkehr ausgebaut werden. Davon abgeleitet

soll_die Radwegebedarfsiiste bis zum Ende des 2. Quartals 2022 {iber-

praft werden. Bei der Methodik der Bedarfsermittiung ist neben denen




8. die Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kommunen des Landes
Brandenburg (AGFK) weiter zu unterstiitzen und tiber die Radverkehrs-
beauftragte oder den -beauftragten die Kommunen akfiv tber Férdermit-
tel des Landes-, des Bundes und der EU fur den Radverkehr zu informie-
ren;

9. bis Ende 2022 gemeinsam mit dem Verkehrsverbund Berlin-Branden-
burg (VBB) ein Pilotprojekt eines im VBB-Tarifsystem integrierten Fahr-
radverleihsystems zu entwickeln;

10.  mit gutem Beispiel voranzugehen und bei allen Landesamtern und -mini-
sterien verstarkt Dienstfahrrader anzubieten.”

A

Prof. Dr. Ulrike Liedtke
Dje Prasidentin




